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Tyskland fortsatter med billiga biljetter

Snart kan alla i Tyskland resa obegrinsat i hela landet
for enbart 49 euro i ménaden. Delstaterna och
forbundsregeringen har enats om att den nya biljetten
ska borja gilla den 1 maj. ”Den storsta reformen av
transportsystemet i landets historia” enligt
transportminister Volker Wissing.

Den nya biljetten som infors den 1 maj, med séljstart 3
april, kommer att kosta 49 euro. Den kommer att vara
giltig pé alla vanliga bussar, tunnelbanor och
sparvagnar, liksom for andra klass i lokaltag och
regionaltag i hela Tyskland. Den &r dock inte giltig pa
fjarrtag.

For dem som i dag anviinder sig av kollektivtrafiken
i Tyskland véntar en kraftig kostnadsminskning for
resandet framdver. En ménadsbiljett i Berlin kostar i
dag nidstan 1,000 kronor. I Miinchen kan den kosta

over 1,700 kronor. Det kommer samtidigt att inforas en sa
kallad ”jobbiljett” som innebér att arbetsgivare kan kdpa
manadsbiljetten med fem procents rabatt, med villkoret att de
kan sélja den vidare till sina anstdllda med en rabatt p4 minst
25 procent. Det innebér att biljetten kan kosta sa lite som 390
kronor. Biljetten &r en fortséttning pa kampanjen fran i
somras da en manadsbiljett kostade 9 euro i manaden. D4
kopte 52 miljoner méanniskor en biljett, varav 10 miljoner
som vanligtvis inte dker kollektivt. Enligt utrakningar
minskade utsldppen med 1,8 miljoner ton koldioxid under
perioden.

Kostnaderna for den nya satsningen delas mellan
delstaterna och regeringen. Varje part bidrar med néstan 17
miljarder kronor. Regeringen skjuter dessutom till ytterligare
105 miljarder i sa kallade regionaliseringsmedel som kan
anvindas till inkép av bussar och tag.

Kalla: Dagens Industri, https://www.di.se/nyheter/har-chocksanks-priset-pa-kollektivtrafik-storsta-reformen-i-landets-

historia/

Paminnelse om Reseniarernas arsmote

Arets arsmote dger rum den 16 mars klockan 16 i Kollektivtrafikens hus, Centralplan 3, Stockholm. Anmilan gors
till info@resenarsforum.se. Skriv Arsméte i &mnesraden och sedan ditt namn och din mejladress i mejlet, och uppge
ocksa om du tidnker delta pa plats eller via nétet. Du som deltar dver nédtet kommer att fa en lank och information hur
man begir ordet etc samt de handlingar som kommer att behandlas pa drsmétet. Du som inte har tillgang till dator kan
delta per telefon. Ring i sé fall var ordforande Jonas Friberg 072-395 68 69 for information om hur det gér till.

Foredragshallare

Som vanligt kommer drsmotet att inledas med att en inbjuden person haller ett féredrag inom Resenédrernas
intresseomrade. Vem det blir kommer att meddelas alla medlemmar i god tid fore arsmétet.
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Skaffa en hallplatsstrategi!

I kollektivtrafiken dr hallplatsernas utformning och
placering lika viktiga som restid och palitlighet. Men ofta
saknas en genomtdnkt strategi for dem, skriver Kurt
Hultgren

For kollektivresendrerna &r hallplatserna en av de
viktigaste faktorerna. Trafikforetag och kommunal-
politiker méste uppmérksamma den. Det giller alla
kommuner! Bra hallplatser och bytesplatser ar angelaget
for alla dem som redan aker kollektivt sa gott som varje
dag, men det dr 4nnu angeldgnare for alla dem som dnnu
inte har insett vilka fordelar som kan vinnas genom att
vélja alternativet kollektivtrafik. Turtéthet och pélitlighet
ar viktiga, men en hallplatsstrategi &r minst lika viktig!

Tyvérr tycks héllplatsstrategin atminstone i Stockholm ha
ett annat syfte — antingen det nu handlar om att det ar
trafikforvaltningen, den politiska myndigheten som har
ansvaret, eller om det mdjligen &r sa att SL har overlatit
hanteringen till den upphandlade trafikoperatdren. Hér
tycks hallplatsstrategin vara underordnad bussarnas
effektivitet. Att korta kortiden for bussarna ar inte
detsamma som att forkorta restiden for resenérerna.

Korta restider dr en viktig faktor for alla resenérer, och att
slippa byta buss &r en annan faktor. Dessvirre &r det inte
alltid som kommunalt ansvariga inser vikten av priorite-
ring av kollektivtrafiken. Det finns en opinion om att
sldppa fram bilarna ocks4, de ir ju véljare i kommunen.
Att kollektivresendrerna ocksé dr véljare i kommunen &r
inte lika ldtt att inse, eftersom ménga i en stad som Stock-
holm givetvis dr dagliga inpendlare, som faktiskt inte be-
talar skatt i kommunen. Och om regionen styrs av poli-
tiker som huvudsakligen bor i forortskommunerna, sa &r
det 14tt hént att fragan om kollektivtrafikens framkomlig-
het just i stadens centrum inte star i fokus. Det dr mycket
olyckligt om kommunen inte &r deldgare i kollektivtra-
fikens forvaltning, viket &r fallet i Stockholms 14n, till
skillnad frén alla 6vriga 1dn, ddr kommunerna pé ett eller
annat sitt ingdr i den regionala kollektivtrafikmyndighe-
ten.

I stdderna, inklusive deras nirliggande fororter, méste
resandet av klimatskal i mycket storre utstrackning goras
med gemensamma fordon, eldrivna, gdrna sparburna, tva
faktorer som kraftigt minskar energibehovet. Elmotorerna
ar oerhort mycket effektivare dn forbranningsmotorer.
Sparburenhet drar nytta av stdlhjulets ringa friktion mot
stalrélsen, vilket betyder att samma transport som kan ske
pa gummihjul kan ske till en brékdel av energidtgédngen.

Men alla linjer kan inte bli sparburna, utan ménga maste
trafikeras med bussar, och grinsdragningen déremellan dr
en politisk frdga om vilka krav som stélls. I Schweiz
anses 10 000 resenérer per dag motivera en
spartrafiklinje. Den grénsen beror mycket pé vilken vikt
som laggs pa att hejda klimatkatastrofen.

Hallplatsernas nyckelroll

Ett praktiskt exempel pa fel atgérder for att hoja
reshastigheten &r atgarderna pa stombusslinje 4 i
Stockholm, Sveriges och mdjligen Europas tyngst
belastade busslinje, med 60 000 resenérer varje dag. Alla
vill ha kortare restider. Och hur ska de fa det? Det
radikala greppet vore att inrdtta kollektivkorfalt utmed
hela linjestriackningen, s att héllplatserna kan placeras
mitt i gatan och nas med en kort gangstracka. Det betyder
att viktiga gatukorsningar maste domineras av
kollektivtrafiken, inte av extra reserverade korfalt for bilar
som ska svinga at hoger eller vénster. Alla hallplatser bor
ligga vid refuger mitt i gatan, vilket bara delvis &r
genomfort pa busslinje 4.

Varfor ir refug bittre dn kantsten?

Hallplatser bor laggas mitt i gatan, sé att de syns béttre
och tar den plats de ska ha i det prioriterade gaturummet.
Refuger skapar battre gangegenskaper och battre
héllplatsanpassning for resenérerna, eftersom fordonen
kommer direkt invid refugen, inte upp till en halvmeter
ifrén. Refuger mitt i gatan gor ocksa att konflikterna
med parkerade och illa uppstillda bilar elimineras.
Problemen med de felparkerade bilarna foérsvinner
faktiskt, eftersom bilisterna inte vigar sig pa att parkera
innanfor en hallplatsrefug.

Fore eller efter korsningen ? — Resenérens tidsatging!
Naér bussen eller sparvagnen stannar fore korsningen
vinner resendren restid. Dels kan héllplatsuppehéllet
kombineras med ett rodljusstopp, dels ar det béttre for
resendren att stiga av fore korsningen én efter, av tidsskal.
Konflikten med svingande bilar har hittills fatt gynna
bilisterna, men det dr dags att uppvérdera kollek-
tivresendrerna. Refugerna fore korsningen fick férsvinna
for att bilisterna ville ha filkdrning fore korsningen, far att
det skulle ga fortare. Det gjorde det, men bara for
bilisterna, pa kollektivresendrernas bekostnad.

(forts nésta sida)
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(forts frén foreg sida)

Restider och hallplatsavstand

Det ar tamligen uppenbart att den hallplatsstrategi som
tillampas i1 Stockholm har ett annat syfte dn resenérer-
nas 6nskemal. Ddr handler det om att effektivisera
busskorandet, sé att bussarna ska slippa stanna sa ofta,
dven om man hénvisar till att det sker for att forkorta
restiderna. Men eftersom strategin innebér indragna
héllplatser och héllplatser placerade langt fran de stora
maéalpunkter som finns och hallplatser som ar placerade
langt fran korsande busslinjer sa att byten inte kan
goras, och eftersom géngavstanden till de aterstaende
hallplatserna &r mycket ldngre, s& kommer resenédrerna
att finna det mindre attraktivt. Ménga inser att det blir
sé langt till héllplatsen att resan blir mycket sdamre.
Argumentet att snabba upp resan kan forefalla som ett
gott argument, men det géller uppenbarligen endast den
stund de ska befinna sig pa bussen. Gangavstandet till
héllplatsen och fran avstigningen kommer att 6ka, och
manga kommer att ldngta efter den bil de bestdmde sig
for att 1ata bli.

Bytesplatsernas sérstillning

Bytesplatserna ar sérskilt viktiga, eftersom varje byte &r
en stark storning i en kollektivresa. Nétet bestér ju av
manga linjer som ska fungera tillsammans. Nér
héllplatserna for byten ar 1angt ivagflyttade fran
korsningen eller obegripligt placerade sa uppstar
problem for dem som forestéller sig att det ar enkelt att
aka kollektivt. Ett flagrant exempel &r den tidigare stora
bytesplatsen Slussen i Stockholm.

Firdmedelsvalet buss eller sparvagn? Kanske bada!

Den verkligt radikala atgérden for kollektivtrafikens
prioritering &r att inrétta kollektivkorfalt, vilket skulle
skapa framkomlighet for alla bussresenirer. En tillkom-
mande faktor &r att man kan trafikera samma korfalt och
hallplatsrefug med bade buss och sparvagn. En hért belas-
tad busslinje bor rimligen byggas om till sparvagnslinje,
eftersom varje fordon dé kan framforas med en forare som
kan transportera 300 passagerare till skillnad mot en led-
buss med en forare per 100 passagerare. Sparburen kollek-
tivtrafik har dessutom den naturliga fordelen att alla obser-
verar att sparen gér dar de gér, och att bilister har storre re-
spekt dn for enbart ett kollektivkorfalt.

Det ar klart att det ar ett svart beslut att ta for politiker som
tror att spartrafik ar dyrt, nér det i sjdlva verket handlar om
en effektivisering av stora matt. Investeringen i spér ar
visserligen tydlig, men den héller i ménga decennier,
liksom sparvagnarna, medan bussar nistan alltid ar ut-
slitna efter tio ar. Driftkalkylen ska givetvis berdkna livs-
langden ocks4, inte bara investeringsbeloppet. Att sedan
sparburen trafik har battre gdngegenskaper &n bussar som
kranger och skumpar pa sina gummihjul 4r en annan fak-
tor som gor att spartrafik gor kollektivtrafiken attraktivare.
Man maéste helt enkelt hélla reda pa vad som varderas
hogt av brukarna av kollektivtrafiken — det 4r de som
avgor vad som dr attraktivt.e

Kurt Hultgren

Artikeln dr en forkortad version av ett inldgg pa bloggen
Framlinges Fonsterplats (www.perrongforlaget.se). Den
fullstindiga texten innehdller bl a fler exempel, hdamtade
fran Stockholm.

Viarmland har Sveriges nojdaste resenirer

% Varmlandstrafik

I borjan av februari presenterade Svensk Kollektivtrafik
sin nationella resvane- och attitydundersokning
Kollektivtrafikbarometern 2022 och konstaterade dar att
viarmladnningarna ir ndjdast i landet med sin
kollektivtrafik. Samtidigt & Varmland den enda region
som sinker kollektivtrafikens taxor infor 2023 — .de
flesta regioner hojer.

Lis mera pa https://www.varmlandstrafik.se/i-varmland-finns-sveriges-nojdaste-resenarer-igen/
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Vart gar bussen?

Det dr ménga faktorer som paverkar kollektivtrafiken
attraktivitet. For att flera resenérer ska lockas att resa
kollektivt kravs att kollektivtrafiken uppfattas som ett bra
alternativ. En av de av de viktigare faktorerna ar
skyltningen pa fordon och stationer/terminaler. Detta
inldgg handlar om skyltning av bussarna. Inldgg om
skyltningen pa stationer pa terminaler/stationer i kommer
i kommande nyhetsbrev...

”Frén borjan” anvindes (behdvdes) inga linjenummer.
Ofta var destinationen (eller bussbolagets namn) angiven
pa sjélva bussen. Linjenummer (och destinationer)
borjade forst anvandas i de storre stiderna, men infordes
successivt dven av méinga storre trafikforetag i fororts-
och landsbygdstrafik. Aven om flera storre trafikforetag,
t.ex. GDG biltrafik, NK1J, NBJ och Wasatrafik, fortsatte
utan linjenummer men de angav tabellnummer for de
olika linjerna i sina tidtabeller. Den stora s.k.
lanstrafikreformen i kollektivtrafiken i borjan av 80-talet
innebar att linjenummer, i princip, var inforda i all
busstrafik.

Vad dr det da for destinationer (och hur) som anges pa
bussarna? Tyvirr finns det inga enhetliga principer for
hur de olika trafikforetagen ser pa detta. Den information
som riktas till resendrerna och den information som riktas
till bussforaren ar tva olika saker. Resendrerna
behdver/vill veta till vilken stadsdel/ort bussen gar, och
kanske dven

information om négon stdrre ort utmed végen.
Bussforaren behdver veta vart (=vilken hallplats) han/hon
ska kora till och vilken vég. Det senare anges i intern
information som ofta &r helt ointressant for resendren. Nar
den interna informationen till bussféraren dven anvinds
for information till resendren kan det bli svart for
resendren att forstd.  Nagra exempel;
- En buss som ska ga fran Kalmar till Borgholm (pa
Oland) skyltas Borgholm. Om samma buss fortsitter till
Norra Oland, skyltas den ”Nabbelund”, redan i Kalmar.
Hur ska den ovane resendren som ska aka till Borgholm
forsta att det ar ritt buss?
- En buss som ska gé frén Stockholm (Slussen) till
Mortviken/Bjorkvik (pé Ingard, i Stockholms skirgérd)
skyltas ”Idalen”. Hur ska den ovane reseniren till
Mortviken veta vart bussen gar och vilken vig?
- Buss som gér till Bonan och Harkskar (utanfor Gévle)
skyltas "Harkskér”. Hur ska den ovane reseniren som vill
aka till Bonan forsta att det ar rétt buss?

Sammanfattning: Verka for att informationen till
resendrerna utgar frén deras behov och inget annat. Jamfor
girna med skyltningen léngs vara végar. Det finns nog
inget exempel dér Trafikverket skyltar en “hallplats” och
inte en destinationsort. ..

Thomas Montgomery

Evenemangskalendarium

Har redovisar vi ndgra evenemang dér Resenérerna planerar att finnas med under de ndrmaste manadrna:

9 mars: JBS-konferens (Jirnvédgsbranschens samverkansforum)
16 mars: Resenirernas arsmote (se sid 1)
15 maj: KAIJT varseminarium (Kapacitet i Jarnvégstrafiken)

27 juni — 1 juli: Almedalsveckan

Nyhetsbrevet utges av Resendrerna — Riksorganisationen for
kollektivtrafikens konsumenter.

Ansvarig utgivare Kurt Hultgren

Redaktor: Anders Bjorkstrom

Resendrerna ér en ideell forening som organiserar enskilda personer
och nérstdende organisationer i en samverkansplattform for béttre
resekvalitet.

Besoksadress: Kollektivtrafikens hus, Centralplan 3, Stockholm
Postadress: Resendrerna, Centralplan 3, 111 20 Stockholm
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Hemsida www.resenarerna.se

Swish 123 574 96 68

Bankgiro 231-7931

Plusgiro 489 64 27-4
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Nista nummer utkommer i manadsskiftet mars-april. Bidrag dnskas senast
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Ga med i Resenérerna — riksorganisationen for kollektivtrafikens konsumenter!
Medlemskap kostar f.n. 200 kronor per ar. (Nyblivna medlemmar betalar 50 kronor for forsta aret)
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