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Trafiknamnden i Stockholm har beslutat:

Roslagsbanans forliangning till City
ska ga via Odenplan

Den 22 mars 2023 fattade trafikndmnden beslut om
lokaliseringsutredningen for Roslagsbanan som slar
fast att banan bor ga via Odenplan vid en forléngning
till city.

Nu har flera alternativa dragningar av banans
forlangningen till city undersokts och studerats
djupare. I lokaliseringsutredningen faststills det nu
vilken ungefarlig dragning som rekommenderas.
Tunneln kommer bli cirka tre kilometer 1dng och borja
i omradet kring Albano.

— Trafikforvaltningen har tillsammans med
kommunerna och andra parter utrett olika alternativ
for Roslagsbanan till city. Vi har kommit fram till att
en tunnel via Odenplan &r det bésta alternativet utifran

Norrtdag rapporterar:

resendrsnytta, genomforbarhet, kostnad och paverkan pa
miljon, sdger John Soderberg, avdelningschef och ansvarig
for investeringsprojekt vid trafikforvaltningen.

Arbetet med projekt Roslagsbanan till city leds av Region
Stockholm genom trafikforvaltningen och sker i samverkan
med Stockholms stad, Taby kommun, Vallentuna kommun,
Osterakers kommun och staten. Andra parter som deltagit i
arbetet med lokaliseringsutredningen &r till exempel
lansstyrelsen, andra myndigheter och allménheten. Allménna
samrad har hallits under 2021 och 2022.

Kalla:
https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/a
ktuella-projekt/Roslagsbanan/roslagsbanan-till-city/nyheter-
rbe/2023/03/sa-har-ska-roslagsbanan-till-

Persontrafiken forsta kvartalet 2023 slar alla rekord

Under tider januari till mars 2023 genomfordes

400 913 resor med Norrtéag, vilket dr tva procent fler
resor an fore pandemin 2019.

Persontrafiken pa Haparandabanan har dessvirre dalig
punktlighet endast 65% mot 6nskvéirda >95%.

For att forbéttra punktligheten maste delen Boden-
Kalix forbattras med béttre snordjning, viltstangsel
och kanske ndgra mindre investeringar.

En glddjande nyhet &r att Finland nu elektrifierar den
aterstdende jarnvégsstrackan fram till Haparanda
station, en stricka pa 14 km.

Finland och Sverige har visserligen olika sparvidder men
Haparanda station liksom jarnvagsbron dver Torneélven och
Tornea station har spar med bade svensk och finsk spéarvidd.
Arbetena med elektrifieringen fram till Haparanda station
och dven ombyggnad av perronger for de finska sparen i
Haparanda planeras att fardigstéllas under nésta ar.

De dubbla sparvidderna ger mdjlighet for framtida resor at
bada hallen fran Haparanda.

Urban Hellzén
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Trafikverket (TrV) och avstingningar

TrV har aviserat att jirnvdgen mellan Stenungsund och Uddevalla kommer att stingas for trafik i ungefir ett ars tid!
Inte utan stolthet sdger TrV anger att arbetena kommer att utforas dagtid for att kostnaderna bli lagre och
avstdngningstiden bli kortare 4n om arbetena skulle utforas nattetid! Godstrafiken paverkas inte, eftersom det inte gér
nagra godstag pa strackan. Om persontrafiken, sdgs det inte annat &n att den kommer att erséttas med bussar. Om HUR
resendrerna paverkas, t.ex. av forlangda restider och forsdmrade resmojligheter sdgs ddremot ingenting! Resenérerna
anser att det saknas en kalkyl som véger in skillnaderna for resendrerna mellan att TrV utfor arbetena dagtid eller
nattetid! Att TrV uppréttar en sddan totalkalkyl” infor planeringen av alla banavstingningar &r en sjdlvklarhet. Det
finns oftast alternativa 16sningar! Att TrV i sd liten utstrdckning inte tar hdnsyn till resenérerna eller hur trafikforetagen
paverkas &r en stor brist!

Sa hir skulle en kalkyl for det aktuella barbetet kunna se ut:

Arbeten utfors dagtid Arbeten utfors nattetid
Kostnader 900 miljoner kr 600 miljoner kr
Avstiangningstid 12 manader 18 manader?
Resenérspaverkan Stor Ingen
Ekonomisk paverkan Stor Ingen for trafikforetagen

Thomas Montgomery

Ny rapport visar: 97 av 100 betalar for sin SL-resa

Under pandemin steg andelen resor som gors med SL
utan att man betalar for sig. Men 2022 gick fuskandet ner
till samma nivé som 2019. Det visar en rapport fran
trafikférvaltningen. En ny rapport frén trafikférvaltningen
visar att tre procent av alla resor som gjordes under 2022
var sa kallade fuskresor. Det innebar att 97 av 100 betalar
for sig nér de aker med SL, vilket 4&r samma nivaer som
2019.

Under 2020 6kade fusket till 12 procent dd man fick ga pa
bussarna genom bakddrrarna och det inte gjordes

biljettkontroller i samma omfattning som vanligt av
smittskyddsskél. Under 2022 var det endast under januari
ménad som bussarna hade stingda framdorrar nér en ny
smittvag drog in.

Fuskékandet under 2022 innebdr ett uppskattat
inkomstbortfall for SL pé cirka 327 miljoner kronor.

https://www.regionstockholm.se/verksamhet/kollektivtrafik/nyheter/2023/04/lagesrapport-om-fusket-i-sl-trafiken/
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Varifran gar bussen/sparvagnen?

1 forra numret resonerade Thomas Montgomery om

fragan "Vart gar bussen?", alltsa hur informativa
kollektivtrafikens destinationsskyltar egentligen dr. En
annan viktig fraga dr hur man hittar sitt fordon:
"Varifran gar bussen?"

For reseniren, speciellt den som kommer frén ett annat
1an/RKM, dr det angeldget att fa information om var
héllplatsen ligger och hur man hittar den. Ett bekymmer
ar att olika aktorer ofta har olika namn (beteckning) pa en
och samma terminal/héllplats. PA ménga terminaler
saknas dessutom kartor 6ver terminalomradet, vilket blir
speciellt problematiskt nér héllplatserna inte ligger
”samlade”.

Ett nationellt fenomen 4r att de s.k. héllplatstopparna i
alla de 21 olika lanen har olika layout (i vissa ldn finns
t.o.m. flera varianter!) och som visar olika information.
T.ex.: Uppgift om namn pa héllplatsen, linjenummer,
vilka foretag som trafikerar, tidtabell, uppgift om vart
resendren kan vinda sig etc. varierar fran ln till lan. Det
kan gora det svart for resendren, speciellt den som inte
befinner sig pd hemmaplan, att veta hur han/hon se/forsta
vad som &r en hallplats.

Sa hdir ser hdllplatsskyltarna ut i Estland

I bl.a. Norge, Tyskland, och manga av vara grannlénder i
Ost, har hallplatsskylten ett enhetligt utseende. Sen &r det
upp till de foretag som trafikerar héllplatsen i fraga, att
sdtta upp egen information. Men kravet 4r att den
“nationella” hallplatsskylten alltid méste finnas! For att fa
till ndgot liknande i En praktisk 16sning kan vara att den
nationella héllplatstavlan blir ett vigmarke, samtidigt
som ansvaret for detta laggs hos Trafikverket.

Nagra exempel pé olika bendmningar:

1) Jarnviagsstationen (och busstationen) i Ljusdal heter
hos X-Trafik: Ljusdals Resecentrum, hos TrV
(Trafikverket): Ljusdal, hos SJ: Ljusdals station.

2) Gévle Centralstation heter hos X-Trafik: Gavle
Central, hos TrV och SJ: Gévle C Jarnvégsstationen
i Falun heter hos Dalatrafik: Falun Resecentrum,
Hos TrV och SJ: Falun C.

3) Jarnvigsstationen i Skovde heter hos SJ och TrV:
Skovde C och hos Visttrafik: Skovde Resecentrum

4) Jarnviagsstationen i Link6ping heter hos SJ och TrV:
Linkdping C men hos Ostgétatrafiken: Linkdpings
Resecentrum.

5) Stockholm Central med “omgivning”;

- Spar 1-19 heter hos TrV och SJ: Stockholm C.

- Vid huvudingangen fran Vasagatan och vid
ingangen frén Klarabergsgatan star det pa
stationshuset: Centralstationen

- Stationen for Pendeltagen kallas av SL:
Stockholm City

- Tunnelbanestationen heter hos SL: T-Centralen

- Busshallplatsen mittemot Centralstationen (pa
Klarabergsgatan) heter Klarabergsgatan.

- Busshillplatserna pa Kungsgatan, vid norra
ingangen till Cityterminalen, heter
Cityterminalen, Men, bussarna fran t.ex. Arlanda
skyltas: Stockholm City (!?)

- Nagon information om hur man tar sig fran
Centralstationen till de olika busshéllplatserna
finns inte. En hanvisning till ”Bussterminal” dr
snarast forvirrande eftersom det bara &r
Cityterminalen som den visar.

- Skyltningen till sparvagnen till Djurgarden
anger: ”Sparvig City”, men inte vart den gér! Pa
sparvagnen anges ”Waldemarsudde”. Den ovane
resendren som vill &ka till Djurgérden, har inte
mycket hjdlp av denna information ...

Thomas Montgomery
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EU starker skyddet for resenirer vid forseningar —
men i Sverige forsamras villkoren for kortvaga resor

I april 2021 antog Europaparlamentet och radet en ny
forordning om rattigheter och skyldigheter for
tagresendrer. Forordningen innehaller regler om bland
annat rétten till erséttning vid forseningar och vilken
information resendrerna ska fa. Den innehaller ocksa
regler om atgirder for att underldtta resandet for personer
med funktionsnedséttning eller nedsatt rorlighet.

I Sverige har dock Svensk Kollektivtrafik lyckats f&
regeringen att i propositionen foresla att den nya force-
majeure-klausulen ocksa skall inforas i den svenska lagen
for kortviga kollektivresor. Detta innebér att ersittning
inte ldngre kommer att betalas ut i 1/3 av fallen, vilket
motsvarar de fall ddr forseningen orsakats av “’tredje
man”. Resenédrer kommer inte ldngre vara sikra pa att
kunna f& ersdttningen for en taxiresa da de riskerar att bli
mer dn 20 minuter forsenade i dessa fall.

Faktaruta: Nya villkor for Resplus

Forordningen kan sdgas utgora en variant av det
resenérsskydd som Resplus idag tillhandahéller. For att
Resplus resevillkor ocksé ska uppfylla kraven i EU:s
forordning har Samtrafiken tillsammans med
Konsumentverket enats om ett antal férandringar i
villkoren.

Den nya forordningen innebér i sammandrag:

* Alla aterforséljare av Resplus-resor behover
sakerstélla att resendren fore kop informeras om Resplus
resevillkor. Detta gors redan idag men en ny formulering
behdver anvéndas.

* Alla trafikoperatdrer som erbjuder resor med
tagstrackor over 150 km far ett nagot dndrat atagande vid
trafikstorning:

- Om ersittningsresa inte erbjudits inom 100 min
fran planerad avgéangstid har resenéren ratt att sjélv ordna
erséttningsresa med tag eller buss och fa ersittning for
det.

- Forseningsersattning skall liksom idag betalas ut
men den omfattar nu dven paverkan péd anslutande resa
om denna resa dr en tagstricka dver 150 km.
Tidsgrénserna &r samma som forut; efter 60 min utgér
forseningsersattning pa 25 %. Efter 120 min utgér
forseningsersattning pa 50 %. Till skillnad mot idag sa
infors dven undantag for extraordinira omstandigheter
och tredje mans beteende.

Kalla: Samtrafiken

Resenirerna forsokte stoppa forsimringarna

For att forsoka forhindra forsémringarna genomforde
Resenidrerna samtal med samtliga oppositionspartier och
SD for att for skapa majoritet for att lyfta bort regeringens
forslag om inférande av force majeure. Trots att vi fick
bra gehor for var kritik hos oppositionspartierna och SD,
och flera av partierna himtade skrivningar frén
Resenirernas synpunkter, lyckades oppositionen och SD
inte enas om gemensamma skrivningar som hade kunnat
stoppat forsdmringarna i resendrsrattigheterna.

Den nya lagen tradde i kraft den 7 juni 2023.
Riksdagsdebatten gar att se har:
https://www.riksdagen.se/sv/webb-tv/video/debatt-om-
forslag/eus-nya-tagpassagerarforordning_haOlcul8/

Faktaruta: Nyheter for tigresenirer till Danmark

Sedan den 1 juni ér ersattningsvillkoren vid forsening
desamma oavsett vart kunden reser med Oresundstagen i
Danmark. For resor mellan Skéne och Danmark gillde
tidigare olika regelverk beroende pa hur langt i Danmark
kunden reste.

For resor fran Skéne till Copenhagen Airport giller
samma regler som i Skane, det vill sdga ratt till ersittning
efter 20 minuters forsening. Erséttningen kan besta i
prisavdrag eller erséttning for alternativ transport med
taxi eller bil.

For resor fran Skane till destinationer langre &n
Copenhagen Airport géller EU-forordningen, vilken for
ndrvarande ger erséttning vid forsening som dverstiger 60
minuter, men ingen erséttning for alternativ transport.
Nya ersiittningsregler

Den nya EU-forordningen innebér att kunder som aker
tdg inom EU som é&r dver 60 minuter forsenade har ratt
till ersdttning for alternativ transport.

For att forenkla ytterligare for kunderna har
kollektivtrafikndmnden i Skdne den 24 april beslutat att
samma regler ska gélla oavsett vart man reser med
Oresundstigen i Danmark frdn och med den 1 juni 2023.
De nya reglerna innebér att ersittning ldmnas vid
forsening 6ver 20 minuter, samt att ersdttning dven ges
for alternativ transport for resor som gar langre in i
Danmark.

Kalla: Skéanetrafiken
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Aktuellt fran Resenirernas arbete i EPF:

Den 30 maj deltog Resendirernas vice ordférande Emil Frodlund i en paneldebatt med
Jjdrnvigsforetagens Europeiska paraplyorganisation CER, de mindre tdgbolagens
intresseorganisation Allrail och den internationella tagbokningstjinsten Trainline, modererad
av EU-kommissionens ansvarige for den inre europiska jdarnvigsmarknaden Kathrin Obst i ett
arrangemang av EU-kommissionen och det svenska ordforandeskapet. Temat var hur tagbiljetter
bdttre ska kunna tillgingliggoras i Europa. Idag dr det vanligt att det inte gar att ta del av hela
utbudet av tagbiljetter runt om i EU. Emil ifragasatte att det saknas EU-regleringar som tvingar
tagbolagen att dela med sig av sitt utbud till andra forsdljningskanaler, likt EU tvingar
flygbolagen att géra genom CRS-forordningen.
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