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Rapport frdn Stationsprojektet:

Arets station 2023 — snart koras vinnaren

Resendrerna "

Arets station 2022 tilldelas

Malmé C
Mottagare: Jernhusen, Malmé Stad, Region Skane och Trafikverket

VAr motivering:

Med sin enkla utformning och struktur 6r Malmé C litt att férstd béde for pendlaren, séillanresendren
och turisten. Malmé C har omfattande trafik vad giller bide tag och buss, trots detta ir
stationen vil sammanhdillen med korta och vilskyltade géngvégar vid byten mellan trafikslagen.

Ménga av perrongerna nds utan att resendren behver anvénda vare sig trappa eller hiss.
I Skénetrafikens kundcenter finns mjlighet att kopa biljetter och f4 information dven fran
andra operatrer. Information om alla tégavgéngar finns samlat.
I den stora véintsalen, som rymmer ménga stolar och bord, finns det patrullerande vakter och
tidvis véirdar. Malmé C dir vélskéitt och ett gott exempel pd hur en gammal station
med hjilp av isering uppndr hég tet och trivselkd
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Olle Ek
Ansvarig Stationsprojekt

Ar 2022 utsig Resendrerna Malmé till drets béista station.

Nu pdgdr arbetet med att utse 2023 drs bdsta station.
Resultatet medelas i borjan pd hésten.

overgripande ansvar for stationen.

Stationen ar en viktig plats, sarskilt for nya och ovana
resendrer. Néstan alla resenérer dr nya och ovana da de
kommer till en station de aldrig besokt. Dérfor har
Resendrerna ett stationsprojekt, som nu har pagatt i 6 ar.
Vi har lyssnat pa vad resenérerna fragar efter och behover
i form av service, information m.m. Vi har kontrollerat
stationerna och gjort en “checklista” sa det gar latt att se
vad som finns.

Malsittning med stationsprojektet ar givetvis att gora
det enklare for resendren och dérfor har vi haft en mangd
moten med de ansvariga for stationerna for att presentera
vara resultat. Vi har presenterat vad som bor forbittras,
men ett problem ér att stationerna organiseras olika och
det finns manga olika ansvariga for olika delar av
stationen. Detta leder till att stationerna och t.ex.
informationen blir mycket varierande vilket forsvérar for
resendren. Det kan i sammanhanget ndmnas att det finns
EU-krav som séger att det skall finnas ndgon som har ett

Vara uppgifter om hur det ser ut pa stationerna har ocksé anvénts till olika utredningar som gjorts av t.ex KTH och
Trafikanalys. Trafikanalys har sagt att den bésta sammanfattningen av hur det ser pa stationerna har Resenérerna.
For att peka ut goda exempel utser vi arets station. Se ovan som exempel fjolarets diplom, som vi delade ut till Malmg.

Arbete pagéar med att utse érets station.

En frdga som kommit upp &r om vi kan se nadgon tendens/forandring vad géller stationerna under de &ren vi foljt
utvecklingen. De stationer som renoverats har oftast fatt ett ljusare och mer inbjudande utférande. Det har ocksé ofta
blivit fler reklamskyltar, ibland i stéllet for information som resenérerna behover t.ex terminalkartor och
trafikinformation. En mycket viktig information pa stationen &r Trafikverkets skylt om tdgens avgéng- och ankomsttid.
En ny typ av skylt har inforts. Problemet med den nya skylten &r att den rymmer férre tag, varje tdg behdver nu tva
rader. Detta innebér att nir ménga forsenade tag fyller upp skylten kan tag i rétt tid ankomma och avga utan att visas pa
informationstavlan. Det kan 16sas som pa bilden pa nésta sida, genom att pa en extra lapp hanvisa till Trafikverkets

hemsida eller att ta bort annonseringen av ankommande tag.

Négon enstaka ’ny” station har tillkommit, t. ex Ndlden. Den har varit nedlagd i ménga &r men nu &terdppnats, som vi

beskrev i Resendrsforum nr 8/2022.

Mingden av informationstavlor har dkat pa senare ar. Det anmérkningsvéirda ar att det oftast inte star nagot pa dem.

Pé nésta sida illustreras vara erfarenheter med négra bilder.

Olle Ek
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Frain departures

Ankommande tag Train arrivals’

£ Information

Trafikverkets nya skylt rymmer fdrre tag. Mdngder av informationstavlor finns.

Tyvdrr dr de flesta tomma.
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Det skulle ga att ta med cykel pa bussen —
om bara viljan fanns

—

Med borjan i slutet av 40-talet var de flesta
bussarna i svensk lokal- och regional busstrafik
(ej 1 stadstrafik) utrustade med frontmonterade
cykelstill. Plats fanns for ett par — tre cyklar. Att
cykla var ju enormt populért, sé efterfragan fanns!
P4 60-talet minskade efterfrdgan och bussbolagen
slopade successivt cykelstillen. Overgéngen till

Fordelar med att ha cykelstillen framtill

Snabb och enkel pa- och avlastning

Séker metod for att halla cyklarna pa plats

Latt for foraren att 6vervaka (och assistera) vid pa- och
avlastning

Latt for foraren att halla uppsikt under fard

I USA och Canada har, numera, de flesta
bussarna i lokal- och regiontrafik frontmonterade
cykelstall!

Den trafik som det nybildade SL kom att bedriva,
var den trafik som SS (Stockholms Sparvégar),
statliga SJ och ett 30-tal privata foretag bedrivit
De hade kort stads- och forortstrafik 1 Stockholm,
men saknade savil kunskaper som erfarenheter
av cykelbefordran. De kvarvarande cykelstéllen i
forortstrafiken avldgsnades successivt. Detta
trots att cykling blivit allt populdrare. En
popularitet som fortsatt att 6ka! Efter
pastotningar fran politiken gjorde SL, ytterst

- a—

Buss i Toronto med frontmonterat cykelstdll. Fotograf okdnd

hogertrafik 1967 innebar att en del bussar byggdes om for
hogertrafik, men manga nya levererades. Frontmonterade
cykelstill bestdlldes av ett antal privata busstrafikforetag, t.ex.
busstrafiken i Nacka-Véarmdo, pa Sodertorn och pa Mélarbarna,
men dven av nagra ytterligare. Statliga SJ-buss bestéllde bussar
med cykelstill monterade baktill, ndgot som varken uppskattades
av kunderna eller bussforarna!

Nackdelar med att ha cykelstillen baktill pa bussen

Svart for foraren att 6vervaka pa- och avlastning
Pa- och avlastning tar langre tid.

Foraren har ingen tillsyn under fard

Storre risk for nedsmutsning av cykeln

motvilligt, ett totalt misslyckat férsok med cykeltransporter.
Cykelstéllen var monterade baktill och begrinsat till helgerna pa
tva udda linjestrackningar. Syftet var uppenbarligen att pavisa en
liten efterfragan! Det gjordes dven ett forsok med en sarskild
”cykelbuss” pa en linje. Forsoket skulle pavisa vilka orimliga
kostnader cykeltransporter skulle innebéra!

Ett forsok med frontmonterat cykelstéll pa en SL-buss (som bild
3 visar), gjordes pé lokalt initiativ kring 1980. Forsoket var inte
sanktionerat av SL, snarare tvirtom.

Frontmonterade cykelstill r alltsa mdjligt om "man" vill. Men,
vill man inte, sa gér det inte...

Thomas Montgomery
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Stavanger infor avgiftsfri kollektivtrafik

Avgiftsfri kollektivtrafik har i skandinaviska lénder hittills bara férekommit i mindre samhillen, som Ockelbo eller
Kiruna. Men sedan forsta juli har Stavanger infort ett sddant system, och blir ddrmed forsta nordiska stad med mer &n
100,000 invanare som slopar avgiften. Inforandet &r ett fors6k som pagar i ett ar och omfattar endast dem som &r
folkbokforda i kommunerna Stavanger, Sandnes, Sola och Randaberg.

Forsoket berdknas kosta 200 miljoner kronor. Hur det 4n utfaller s kommer det att ge erfarenheter som ar virda de
pengarna.

Killor: https://supermiljobloggen.se/nyheter/stavanger-infor-gratis-kollektivtrafik/
https://www.travelreport.se/2023/07/07/stavanger-har-infort-gratis-kollektivtrafik/

Nya Tysklandsbiljetten minskar bilakandet kraftigt

Somliga tvivlade nér Tyskland introducerade sin nya, subventionerade Tysklandsbiljett den forsta maj i ar. Men
statistiken talar nu sitt tydliga sprék — bilresorna har minskat dramatiskt.

Tysklandsbiljetten kostar endast 49 euro i manaden. For detta kan man resa obegrénsat med all lokaltrafik 6ver hela
landet. Resultatet? Tagresor ver 30 kilometer 6kade med 27,5 procent i juni jaimfort med i april. Samtidigt har antalet
bilturer minskat med néstan 100 000.

Detta bygger pa tidigare framgangar frén ett subventionerat sommarkort. Sommarkortet ledde till 6kad anviandning av
regionaltdgen med i snitt tio procent. I vissa regioner sags 6kningar uppemot 25 procent.

Trots utmaningar visar Tysklandskortet att det 4r mdjligt att drastiskt fordndra ménniskors transportvanor genom att
erbjuda billiga och tillgidngliga alternativ till bilen. Resultaten bor tjana som inspiration for andra lander med mal att
uppna en hallbar transportsektor.

Kallor: https://supermiljobloggen.se/positiva-nyheter/tysklandsbiljetten-minskar-bilakandet-drastiskt/
https://omni.se/tysklandsbiljett-ger-effekt-100-000-staller-bilen/a/vep 13V
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Gé med i Reseniirerna!
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