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Antligen:

Stomlinjebussarna i Stockholm
har fatt pastigning genom alla dorrar

Nu kan man blippa sin biljett vid vilken dorr som helst pd alla bla stomlinjebussar i innerstan. Foto: SL

Sedan mitten av augusti har fler i stockholmsregionen
fatt en smidigare resa. Nu kan man blippa biljetten
vid alla dorrar pa de bla stomlinjebussarna i
innerstan.

Bussarna pé stombusslinje 1, 2, 3 och 6 har forsetts med
biljettldsare vid alla dorrar. Det gor att det blir enklare att
kliva pa bussen vid hallplatserna. Syftet ér att fa snabbare
resor med SL-trafiken.

Samma regler géller som pa stombusslinje 4.

— Nér resan gar snabbare blir den attraktivare. I
forldngningen kan det ge vinster for miljon om det leder
till att fler véljer att resa kollektivt framfor att kora bil,
sdger Erik Norling, trafikdirektor pa Trafikforvaltningen i
Region Stockholm.

Biljettldsarna som ska installeras vid dorrarna ldser av de
flesta typer av biljetter. Det ska vara mojligt att blippa
SL-kort, betalkort, appbiljett och fardtjanstkort.

Kalla: SL (mynewdesk.com/se/sl)
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150 ar av nordiskt jirnvagssamarbete

NJS 150 AR

NJS 1874-2024

Organisationen NJS — forum for nordiskt jirnviigssamarbete har i sommar firat sitt 150-arsjubileum, bland
annat med ett tredagars seminarium i Képenhamn. For Resenérerna deltog var styrelseledamot Karin Svensson
Smith. Pa nista sida foljer hennes rapport fran seminariet. Nedan ger hon en presentation av NJS.

NJS — forum for nordiskt jirnvigssamarbete

Pa NJS hemsida star det: "’ en starkt fragmenterad
jérnvégssektor dr NJS en tvérfacklig formedlare av
information om utvecklingen inom jarnvagssektorn i de
nordiska ldnderna. NJS dr ocksé ett organ for etablering
av informella nitverk. Forum for nordiskt
jarnvigssamarbete arbetar tvérfackligt dver granserna
mellan de nordiska linderna samt mellan myndigheter,
infrastrukturforvaltare, jirnvigsforetag, konsulter,
entreprendrer, leverantdrer och andra aktorer inom den
nordiska jarnvagssektorn.”

Tidskrift och seminarier

NIJS ger ut NJT (Nordisk jarnbanetidskrift), Nordens
ledande facktidskrift inom jarnvagsomradet. NJT
utkommer med fem nummer per ar. Fransett denna
lasvérda tidskrift arrangeras ett dussin intressanta
seminarier per ar. Punktlighet, tagféarjeforbindelser,
godstransporter pa jarnvég, nattagstrafik, jarnvig pa
landbroar édr exempel pa teman for de seminarier som har
genomforts.

150-arig historia
Seminariet i Képenhamn var en del av NJS 150-
arsfirande. NJS bildades i Kopenhamn den 28 augusti

1874 och ar en av Nordens éldsta, fortfarande aktiva
samarbetsorganisationer. Bakgrunden till NJS tillkomsts
var ett vixande intresse for samarbete mellan framfor allt
ban- och maskiningenjorer fran Sverige, Norge och
Danmark och behovet av ett gemensamt forum for att
diskutera och utveckla tekniska 16sningar. Finland blev
medlem pé dagen 50 ar efter bildandet, den 28 augusti
1924, efter att landet blivit sjilvstindig fran att ha varit ett
ryskt storfurstendome.

Okad jimstilldhet

Det skulle dr6ja dnda fram till det allménna motet 1909
innan kvinnliga deltagare dyker upp. Vid detta moéte
deltog &tta kvinnliga medlemmar fran Norge, tva fran
Sverige och en fran Danmark. Jarnvigsmannaséllskapet
hade darmed tagit det forsta steget mot jamstélldhet, &ven
om det skulle ta ytterligare ndrmare 100 ar innan
sdllskapets namn avspeglar att det inte enbart har
jérnvdgsmén som medlemmar. Vid det allmidnna métet i
Jonkdping ar 2006 beslutades att dndra namnet fréan
Nordiska Jarnvigsmannasillskapet (NJS) till NJS — forum
for nordiskt jirnvagssamarbete. Av knappt 200 deltagare
pa 150-arsseminariet var cirka 25 procent kvinnor.

Karin Svensson Smith
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Fran NJS jubileumsseminarium

Studiebesok vid Fehmarn Balt

Seminariet i Képenhamn var en del av NJS 150-
arsfirande. I anslutning till jarnvégsseminariet ordnades
studiebesok pa Fehmarn Balt-bygget. Detta tunnelbygge
ar en del av ScanMed- korridoren fran sddra Italien till
Norden. ScanMed ingér i EU:s politik for transeuropeiska
transportnét, TEN-T-politiken som &r ett
nyckelinstrument for att planera och utveckla en
sammanhingande, effektiv, multimodal och hogkvalitativ
transportinfrastruktur i hela EU.
Manga intressanta fakta om ekonomi, byggteknik och
andra aspekter framkom. Amorteringstiden for de 1&n som
finansierar tunnelprojektet dr 28 ar. En tredjedel av
finansieringen bestar av EU-medel. Som svensk deltagare
kan man inte annat dn férvanas, och skimmas, 6ver hur
lite Sverige forbereder sig for det stora flode av
transporter som tillkommer nér tunnelbygget &r klart. En
ny stambana for hoghastighetstdg Malmo6—Stockholm
borde ha varit byggd for lange sedan.

Nya Oresundsforbindelser dréjer

Politiker och representanter for naringslivet pa sévél
lokal som regional nivé i Skéne har ldnge verkat for fler
fasta Oresundsforbindelser. Helsingborg—Helsingér,
Landskrona—Koépenhamn och Metro Malmé—Kopenhamn
bedrivs det ett omfattande lobbyarbete for. Trafikverket
har gjort en rad utredningar som klarldgger sakldget. Men
vare sig utredningarna eller det som framkom pa NJS-
seminariet talar for att nya fasta forbindelser 4r aktuella
under de ndrmaste artiondena. Tva tredjedelar av
Oresundsbrons jarnvigskapacitet anviinds i dag.
Flaskhalsarna for fler tdg dver Oresund finns i
Oresundsbrons landanslutningar.

Kop av tigresor

Den starkt 6kade efterfragan pé internationell tagtrafik
var foremal for en av sessionerna pa seminariet. Har fick
Ivar Karlsson fran Centralens Resebutik i Kalmar
presentera sitt imponerade arbete. 1965 borjade han sin
anstdllning pa SJ. Vid sin pensionering 2000 startade han
forsdljning av tagresor, som annars hade upphort i
Kalmar, har en allmént omvittnad god kunskap om
tagresor i hela Europa.

Systematiskt underhallsarbete krivs

Allehanda brister i jirnvigsanliaggningen ar en
huvudorsak till att punktligheten fallerar. Yngre
méinniskor undrar vad man menar ndr man sager ’gar som
taget” och har svart att forknippa det med nagot palitligt.
En langsiktig och strategisk skotsel av jarnvédgen
efterlystes.

Erfarenheter frdn Schweiz, Japan och andra lédnder dér
tdgen kommer i tid talar for att ett systematiskt
forebyggande underhall i kombination med strategisk
jérnvégsutbyggnad leder till hog punktlighet. Norge
framstod som battre dn Sverige pa planering och
genomforande av jarnvagsunderhéll ddr minimal storning
for resendrer var ett mal. Hela jobbet gors i ett svep i
stéllet for att delas upp i flera upphandlingar.

Marknadséppning — konkurrens pé sparen

Flera av foredragshallarna lyfte fram problem med den
brist pa forutségbarhet som upphandling av tagtrafik
medfor. Ungefér hilften av de upphandlade
tagtrafikkontrakten i Norden avslutas i fortid. For att
vinna upphandlingen har tdgoperatoren ofta pressat
kostnader for att vinna upphandlingen. Under
avtalsperioden visar det sig ofta att kostnaderna overstiger
intékterna, att personal forsvinner pé grund av déliga
arbetsvillkor och andra problem. For oss resenérer ar
bristen pa forutsdgbarhet och tillforlitlighet ett stort
problem.

Instdlld tagtrafik leder till manga protester. Mer
langsiktiga villkor for tagtrafik efterlyses. DSB:s
tiodrsplaner &r sannolikt till fordel for de danska
resendrerna. Banedanmarks representant menade att
jérnvégen inte ldmpar sig for konkurrens.

Avslutande reflektion
NJS-seminariet var mycket vardefullt att delta i. Nu

representerade jag Resenérerna — Sveriges
konsumentorganisation for kollektivtrafikkonsumenter,
men fick tillfdlle att traffa flera bekantskaper som gjorts
under de 16 &r jag var ledamot i riksdagens trafikutskott.
En av dem var Ingemar Lundin, min forsta laromaéstare i
jarnvégsfragor nér jag borjade i riksdagen 1998. Pa
receptionen holl han ett anférande for den svenska
avdelningen av NJS. Jag har mycket att tacka honom och
andra proffs i jarnvagsvérlden for.

Karin Svensson Smith
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Trafiken till Arlanda maste forbattras!

Kollektivresendrerna dr fdrre dn vid ndstan alla andra flygplatser ,

konstaterar Kurt Hultgren.

Den 19 augusti deltog jag i ett samtal som Utredningen
om kollektivtrafiken till Arlanda hade inbjudit Resenérer-
na till. Det var Jonas Friberg och jag som tréffade utreda-
ren Peter Norman och sekreteraren Anders Svensson
(gammal bekant fran Trafikverket) och en medarbetare till
dem. Regeringen har tillsatt utredningen eftersom de inser
att forhallandena for Arlanda ar l&ngtifran si bra som de
onskar sig. I grunden ligger naturligtvis fraigan om Sve-
riges perifera ldge, sedan Kastrup blivit den verkliga
knutpunkten for all flygtrafik till och fran de nordiska
landerna. Dessutom har flygresandet minskat sé radikalt
att méanga flyglinjer helt enkelt dragits in eller férre turer
genomfors. Inrikes flyg i Sverige har enligt andra kéllor
minskat med 40 procent, och utrikes flygande har inte
fullt aterhédmtat sig efter pandemin. Till bilden hor forstas
att manga har valt andra alternativ &n att flyga, och det ar
en viktig del i bilden. Somliga éker tig for att de behdver
traffas och deras foretag har skaffat sig en resepolicy,
andra har hittat metoder att traffas digitalt, vilket ocksa
kan fungera nir man kdnner varandra.

Bara var femte iir kollektivresenir

Réa fakta &r att resorna till Arlanda endast sker till 20
procent kollektivt, medan Kastrup har 80 procent
kollektiva resor till flyget, och Oslo har 70 procent. Vid
de flesta stora flygplatser pa andra héll i Europa ar det
standigt mer an hélften som é&ker kollektivt. Man behover
bara tinka pa Frankfurt/M, Ziirich, Amsterdam, Bryssel
och andra stéllen, dér det naturliga ar att ta den lokala
kollektivtrafiken. Och det handlar om tagtrafik i de allra
flesta fall, det dr darfor man nér hoga procentandelar.
Busstrafik &r alltid lite obekant eller otydlig, ndgot man
maste fraga sig fram for att hitta.

Vi kunde konstatera att det var vildigt bra att den
borgerliga regeringen pa 90-talet fattade ett beslut att
bygga Arlandabanan, &ven om den 16sning som valdes vsr
okonventionell, med ett separat specialfinansierat bolag
som skulle ta betalt av alla nyttjare.

Men vi kunde ocksé konstatera att systemet med
avstigningsavgifter som kontrolleras i sparrar nir man
stiger av pa Arlanda &r en mycket délig konstruktion, som
stéller till manga problem och undringar — ett system med
sparrar som i ovrigt bara forekommer i Stockholms
tunnelbana, men inte pa nadgon annan jarnvagsstation i
Sverige. Den dar tilldggsavgiften dr dessutom svar att
betala, eftersom manga har SL-kort som géller i hela
lanet, utom just vid avstigning eller pastigning pa Arlanda
Central. De bada stationerna Arlanda Sodra och Arlanda

Norra, som trafikeras av Arlanda Express har inga spérrar,
och det beror ju pa att deras biljettpriser dr sd hdga att de
inkluderar avstigningsavgiften.

Vildigt manga kor bil till Arlanda och parkerar
flerdagarsparkering dér. Och den parkeringen drivs av
Swedavia, som dger och driver de statliga flygplatserna i
Sverige. Swedavia tjénar inte s& mycket pa sjilva
flygtrafiken, men det &r parkeringen som ger Swedavia
intékter. Det handlar om hoga avgifter och om manga
dagar i f6ljd. Men som vanligt tycker bilisterna att det &r
naturligt att betala for sin nddvéndiga tillvaro och de
ifragasatter inte s& mycket.

Minga alternativ finns

Vi kunde ocksé konstatera att det finns sex eller sju
metoder att ta sig till Arlanda kommunalt. Férutom
Arlanda Express, kan man vélja att resa med Malartag,
med SJs fjérrtdg mot Givle, Dalarna och Norrland, med
SLs pendeltég till Uppsala, med SLs pendeltag till Marsta
och byte till lokalbuss till Arlanda (utan
avstigningsavgift), och till sist Flygbussarna frén
Centralen, som ocksé stannar vid St Eriksplan och vid
Stallméstargarden. Men de flesta kor alltsa bil. Man kan
ocksa &ka UL-buss till Arlanda frén Uppsala. De idéer
om att bygga en anslutningsbana till Arlanda fran
Roslagsbanan i Lindholmen, 4r nog inte planer som
forverkligas de ndrmaste aren.

En 16sning maste rimligen vara att géra om systemet
med spérravgifter, sa att det blir lika enkelt som i
Kopenhamn. Man ska kunna aka lokaltdg och stiga av och
vara vilkommen, istillet for att kénna sig lite trakasserad.
Det bolag som bygggde och som har trafikréttigheterna
idag dgs av staten och kan mycket vél fa ett annat
uppdrag.

En annan metod som inte togs upp vid motet, vore att
lata Swedavia helt enkelt svara for de dar sparravgifterna.
Det &r enkelt att rdkna ut hur ménga som reser till och
fran Arlanda per tag, och sedan far Swedavia betala den
dér finansieringskomponenten, som egentligen ingér i
Arlandas tillginglighet, som Swedavia ska svara fér. Om
regeringen fattar ett beslut om dgardirektiv till sina tva
statliga bolag for att 16sa ett problem, sa anser jag att det
ar precis vad regeringen ska gora. Lite konstruktiv fantasi
far regeringen visa. Och i detta ldge finns tva statliga
bolag som béagge syftar till att vara nyttiga for samhaéllet
och alla invanare och besdkare.

Jag ar 6vertygad om att borttagandet av spérravgiften
och krénglet med sparrarna och de tveksamheter som
(forts pa nista sida)



Resenars 'M‘Forum

Trafiken till Arlanda ...

(forts fran sid 2) uppstér pa grund av det ovanliga
sparrsystemets betalningsproblem, biljettstrul och att
ingen resendr vill gora bort sig, &r just det columbi dgg
som behdvs. Dé kan alla trafikforetagen samverka och
resendrerna bli ndjda, istillet for att tdvla pa olika
egendomliga sitt. Det ska vara enkelt att &ka kollektivt.

Sedan &r det vl en annan sak att hilften av alla resor till
och fran Arlanda utgdrs av personer som arbetar pa
Arlanda, som &r en mycket stor arbetsplats. Men alla des—
sa drabbas lika mycket av kranglet och de egendomliga
specialreglerna som é&r foljden av den fantasifulla 16s—
ningen for att bygga Arlandabanan. Nu finns banan sedan
25 ar. Nu ar det dags att inkludera den i kollektivtrafik—
systemet.

o%» Milardalstrafik

Till sist kan vi konstatera att Swedavia och flygbolaget
BRA ett par veckor senare just har tillkdnnagivit att de
kommer att dverge Bromma flygplats. Inrikesflyget upp—
ges nu ha minskat med 50 procent. De flyttar all inrikes
flygtrafik till Arlanda, ndr nu BRA blir dotterbolag till
SAS. Det tillkdnnagavs den 18 september. Dértill kan
nidmnas att Stockholms stad, som for ndgra ar sedan
accepterade det politiska trycket att behdlla Bromma
flygplats i tjugofem é&r till, nu har &ndrat sig och har sagt
upp avtalet. Det finns manga sétt att géra marken pa
Bromma flygplats béttre anvénd for stockholmarna,
bostéder bland annat.

Kurt Hultgren

Milardalstrafik tar over Uppsalapendeln

Pé en presstraff den 24 september meddelade Region Uppsala att Mélardalstrafik kommer att ta dver all
pendeltigstrafik mellan Uppsala och Stockholm. Ambitionen é&r att ersdtta alla avgdngar som SJ lamnar efter sig nér de
slutar trafikera strickan den 15 december. Biljettpriser dr dock dnnu inte faststéllda.

— Tégtabellen och priserna kommer att faststéllas senare i host. Vi har ocksa en utmaning att dka tillgdngen till fordon,
dven om laget dr mer stabilt dn tidigare, sdger regionrddet Jenny Lundstrom (MP).

Mailardalstrafik har tidigare trafikerat strickan och da haft problem med instéllda tdg och forseningar. Deras
pressansvariga forklarar deras daliga punktlighet med att deras tidigare trafik kérdes som en del av léngre strickor,

vilket forklarar den sémre punktligheten.

Kalla: SvT (https://www.svt.se/nyheter/lokalt/uppsala/region-uppsala-besked-om-tagtrafiken-vantas)
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